Neue KKA im ETE, Werkvertrag 4949/15/2CHMU

Leistung nach Punkt 11/2C1
Streuungsstudie zum Verkehr beim Betrieb der neueKKA

Ausgearbeitet von
Mgr. Lenka Janatova
Mgr. Katgina Zemankova
RNDr. Josef Keder, CSc.

™o
el

Cesky hydrometeorologicky Ustav
Na Sabatce 17
143 06 Praha 4

Prag
Juli 2009



Inhalt

1. Aufgabenstellung der STUIE ....... ... o eeniie e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaes 2
2. BerechnNUNGSMEtNOAE ........coooiiiiiii et e e e e et e ettt eennneeee e bbb e e e e as 2
G =11 gV =T Lo 7= T F=1 o 11 o SR 3
3.1 Angaben zu den QUEIIEN ........uuuieii e 3
3.2 Meteorologische und klimatische Eingangsangaben.............cccoooovviiiiiiiiinnnennn 4
3.3 Berechnungsgebiet und Angaben zu den Referakigiu.................ccoviiiiiiniiiiiinne,
3.4 IMISSIONSIIMITS ... e e e e e e s s e e e eab b bnaeees 5
4. Ergebnisse der ModellbereChnungen ... 6
5. SCNIUSS ...t 7
6. ADKUIZUNGSVEIZEICNNIS ...ttt e et e e as 9
7. Verzeichnis der verwendeten UNLEragen .. eeeeerrurmmmiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeesieeseneeeennnnnnns 9



1. Aufgabenstellung der Studie

Diese Studie behandelt im Einklang mit Punkt II/2%lage Nr. 1 zum Werkvertrag
49949/15/2fHMU den Einfluss des Beitrags aufgrund des zu demden hoheren
Verkehrsautfkommens, vor allem des Guterverkehrsyenbindung mit der neuen KKA
einschliel3lich des Eisenbahnverkehrs.

Die Berechnungen erfolgten fur alle verunreinigend&toffe, fur die der Verkehr eine
relevante Quelle darstellt und bei denen Immissionis bestehen.

Es wurden die Jahresmittel berechnet, die maxingglichen Konzentrationen pro Stunden,
die maximale Konzentration von Kohlenmonoxid inrsbhvon 8 Stunden und die Anzahl
der Uberschreitung der Immissionslimits.

Im Einklang mit der Aufgabenstellung der Studieokgfen die Modellberechnungen fur die
geschatzten Intensitaten des Verkehrs im Referen2[al5, danach dann fir die Intensitaten
des Jahres 2015, erh6ht um den zu erwartendene§§rdgs Personen- und Guterverkehrs im
Zusammenhang mit dem Bau der neuen KKA.

2. Berechnungsmethode

Die Berechnung der Verunreinigung der Atmosphéreafie Berechnungsvarianten erfolgte
Nach der genehmigten SYMOS’97-Methodik. Diese basi@uf der Annahme des
Gauss’schen Profils der Konzentration auf dem @beif einer Rauchschleppe. Sie
ermoglicht es, kurzfristige und jahrliche Durchsitiskonzentrationen in einem Netz von
Referenzpunkten, desweiteren die Zeit der Ubergange der gewahliten

Grenzkonzentrationen (z. B. Immissionslimits unekitVielfachen) pro Jahr, die Anteile der
einzelnen Quellen oder Gruppen von Quellen an &@eidighen Durchschnittskonzentration
an einem bestimmten Ort und die maximalen erreigrRurzfristigen Konzentrationen und
Bedingungen (Stabilitatsklasse der Luft, der Widding und -geschwindigkeit), unter
denen diese auftreten konnen, zu berechnen. Didnddit schlie3t Korrekturen an der
vertikalen Gelandegliederung ein, rechnet mit Vdegiongen der Windrichtung und der
Erh6éhung der Windgeschwindigkeit mit der Hohe urnidhiz bei der Berechnung der
Durchschnittskonzentrationen und der Zeit der Ubleestung der Grenzkonzentrationen die
Verteilung der Anzahl der Windrichtung und —gesaidigkeit in Betracht. Bestandteil der
Methodik ist auch die Berechnung der Verbreitungrumesinigender Stoffe aus
Linienverkehrsquellen.

Die Berechnungen erfolgen fiur 5 StabilitatsklassenLuft (d. h. 5 Klassen der Fahigkeit der
Luft, Beimischungen zu streuen) und 3 Windgeschigkeltsklassen. Die Charakteristika
der Stabilitdtsklassen und das Vorkommen von Wisdgeindigkeitsklassen ergeben sich
aus der folgenden Tabelle:

Stabilitats- Vorkommen der
klasse Streuungsbedingungen Windgeschwindigkeitsklassen [ri]s
I Starke Inversionen, sehr schlechte Streuupg 1,7
[l Inversion, schlechte Streuung 1,7 5
1]
1,7 5 11
A\ Normalzustand der Atmosphéare, gute 1,7 5 11
Streuung
V labile Warmeschichtung, schnelle Streuung 157

Tab. 1 Definition der Stabilitatsklassen




3. Eingangsangaben
Die fur die Modellberechnung notwendigen Eingangsdsen sind folgende:

A) Angaben zu den Quellen.
B) Meteorologische und klimatische Unterlagen.

C) Angaben zur topographischen Verteilung der Refgrenizte, in denen die Berechnung
erfolgt.

D) Angaben zu den Immissionslimits und den zuldsskenzentrationen verunreinigender
Stoffe

3.1 Angaben zu den Quellen

In diesem Fall handelt es sich um Linienqueller,die einzelnen Verkehrsstral3en darstellen.
Die von diesen Linienquellen ausgehenden Emissidrimgen von der Anzahl und der
Geschwindigkeit der vorbeifahrenden Fahrzeuge Zgsammensetzung des Verkehrsstroms
und den Fahrbahnneigungen ab.

Vom Auftraggeber wurden die Unterlagen zur Lage \derkehrstrassen und zur Intensitat
des Transports auf den einzelnen StralRenabschfiittetas Referenzjahr 2015 und fir den
Anstieg des Verkehrsaufkommens im Zusammenhangdemt Bau einer neuen KKA zur
Verfigung gestellt. Die Unterlagen wurden als Kartand in digitaler Form bereitgestellt.
Desweiteren wurden Angaben zur Anzahl der Bewegungen Zigen auf der Trasse
Cigenice - KETE im Referenzjahr und beim Bau der negiéA zur Verfiigung gestellt. Die
Angaben zu den Quellen wurden aus dem TechnischerichB Unterlagen zur
Ausarbeitung einer akustischen Streuungsstudie zunkinfluss des Verkehrs wahrend
des Baus und des Betriebs der neuen KKAbernommen.

Die Emissionen von den einzelnen Kommunikationdatisien wurden mit Hilfe von
Emissionsfaktoren unter Verwendung der Programmd-MEund MEFA2 ermittelt. Die
Teilchenemissionen umfassen neben den direktensiEmen aus Abgasen auch Emissionen
aus dem Abrieb der Reifen, der Bremssysteme undAlameb der Fahrbahnoberflache. Die
Emissionen fur Diesel-Eisenbahnlokomotiven wurdehder Basis eines Forschungsberichts
des Zentrums fur Verkehrsforschung Brno gesch&tBerhalb von Ortschaften wird eine
durchschnittliche Geschwindigkeit des Verkehrssgaman 80 km/h, in Ortschaften von 40
km/h angesetzt.



StraBenverkehr - Emissionsfaktoren
Stoff Fahrzeugtyp Emissionsfaktor T Einheiten
40 km/h 80 km/h

NO, Pkw-Benzin | 0.1941 0.1984 g.km?
co Pkw-Benzin | 0.5481 0.35 g.km*
S0, Pkw-Benzin | 0.0047 0.0035 g.km*
PM;o Pkw-Benzin | 0.029201 0.019408 g.km*
Benzol Pkw-Benzin | 0.0028 0.0033 g.km*
BaP Pkw-Benzin | 0.0000302 0.0001527 pg.km™*
NOx Pkw-Diesel 0.3982 0.349 g.km*
co Pkw-Diesel | 0.2019 0.1001 g.km*
S0, Pkw-Diesel | 0.0032 0.0028 g.km*
PMio Pkw-Diesel | 0.061801 0.053108 g.km™
Benzol Pkw-Diesel | 0.0007 0.0004 g.km*
BaP Pkw-Diesel | 0.0000229 0.0000568 pg.km?*
NO, LKW 0.4589 0.4344 g.km?
co LKW 0.252 0.184 g.km?
S0, LKW 0.0054 0.0051 g.km?
PMyo LKW 0.101321 0.08405 g.km™
Benzol LKW 0.0015 0.0011 g.km*
BaP LKW 0.0000229 0.0000568 pg.km*
NO, S-LKW 1.997 1.9749 g.km™
co S-LKW 3.6383 2.8875 g.km™
S0, S-LKW 0.0123 0.0127 g.km?
PMyo S-LKW 0.625465 0.291003 g.km™
Benzol S-LKW 0.0196 0.012 g.km™
BaP S-LKW 0.0002561 0.0010466 pg.km™

Tab. 2 Emissionsfaktoren fur Stral3enfahrzeuge

Eisenbahnverkehr - Emissionsfaktoren
Stoff Lokomotivenemissionen Einheiten
NO, 29.8685 g.km*
PMq 2.6730 g.km™
Benzol 0.1004 g.km™

Tab. 3 Emissionsfaktoren fir Diesellokomotiven

3.2 Meteorologische und klimatische Eingangsangaben

Angesichts des groRen Umfangs des betreffendenet@sbwar es nicht maéglich, nur eine
Windrose einzusetzen. Das Berechnungsgebiet wardéntergebiete unterteilt, fur die die
folgenden Windrosen verwendet wurden. Fir das aken@ebiet in der Umgebung der neuen
KKA wurde eine Windrose fir Temelin, Krs.Ceské Budjovice, fir drei
Windgeschwindigkeitsklassen acht Windrichtungen fimd Klassen der Warmestabilitat der
Atmosphare nach der Stabilitatsklassifikation, Biulumd Koldovsky, ausgearbeitet. Weitere
Rosen wurden fur Berechnungen in denen vom Aufghgg vorgegebenen Stral3enziige
errechnet: Rosen fir die Gebiete Pisek, Tabor, &gl und Dolni Bukovsko. Die
Windrosen sind den Tabellen in Anlage 1 angefuhrt.

3.3 Berechnungsgebiet und Angaben zu den Referenzpkien.

Fur das zentrale Gebiet in der Umgebung der nel&h \urde ein rechtwinkliges Gebiet in
dem in der folgenden Tabelle angefuhrten Umfantyédsgt. Das Gebiet wird im JTSK-
System definiert (Kovak).



Zentrales Berechnungsgebiet
[m]

Ecken deg X Y
Gebietes

Links

unten -764199 -1143939

Rechts

oben -7754423 -1135863

Tab.4 Definition des Berechnungsgebietes

Die Berechnungsgebiete fur die Straf3en, die voniralen Gebiet ausgehen, wurden fur
einen 1000 m breiten Streifen auf jeder Seite demtunikation definiert. Das so
abgesteckte Gebiet deckt zuverlassig die Einfligsgp der Kommunikation auf die
angrenzende Umgebung ab, ihre Grol3e wird in deratitir als 400 bis 500 m vom Rand der
Kommunikation angegeben.

Die Referenzpunkte (Knotenpunkte) stellen Orte iamd Gebiet dar, fur die die
Charakteristika der Atmosphére berechnet wurden.

Zu Zwecken der Berechnung der Konzentrationsfett#erverunreinigenden Stoffe wurden
die Berechnungsgebiete mit einem regelméRigen rGitis Referenzpunkten tberzogen. In
der nahen Umgebung der Linienquellen bis 500 m Ramd der Kommunikation, wo hdhere
Gradienten des Konzentrationsfeldes zu erwarta siarde ein Gitter mit einem Schritt von
100 m verwendet, jenseits dieser Grenze ein Gutfereinem Schritt von 300 m verwendet.
Im zentralen Teil wurde dieses Gitter noch um eitte& mit einem Schritt von 1000 m

erganzt.

Das Gitter aus Referenzpunkten fir das zentraleieGést auf dem Bild in Anlage 2A
abgebildet. Ein Beispiel fir eine Lokalisierung deeferenzpunkte in der Umgebung der
Kommunikationen, die vom zentralen Gebiet ausgefiaet sich in Anlage 2B.

3.4 Immissionslimits
Die Luftqualitdt wird nach der Regierungsanordnidig 597/2006 GBI. beurteilt, wo die
Immissionslimits zum Schutz der Gesundheit der Mees angefuhrt sind. Diese Limits
wurden festgelegt fur:

a) Schwefeldioxid

b) Kohlenmonoxid

c) PM;gTeilchen

d) Blei

e) Stickstoffoxid

f) Benzol.

Ihre Werte sind in Anlage Nr. 1 der angefuhrten ilimaing angefihrt. Ein Immissionslimit
fur Ammoniak ist nicht vorgesehen.



1. Immissionslimits ausgewabhlter verunreinigendeff& und zulassige Haufigkeit einer
Uberschreitung

Verunreinigender Stoff Zeitdauer der Messung Immarsgimit Zulassige Haufigkeit
einer Uberschreitung
pro Kalenderjahr
Schwefeldioxid 1 Stunde 350ug.m* 24
Schwefeldioxid 24 Stunden 125ug.ni° 3
Kohlenmonoxid maximaler_ -
Tagesgdgzﬁgzzr:]nltt auf 10 mg.n?
PMyo 24 Stunden 50 pg.m* 35
PMio 1 Kalenderjahr 40 ug.m® -
Blei 1 Kalenderjahr 0,5ug.m* -

2. Immissionslimits fir Stickstoffoxid und Benzallassige Haufigkeit einer Uberschreitung

Verunreinigender Stoff  Zeitdauer der Messung Imiarssimit Zulassige Haufigkeit
einer Uberschreitung
pro Kalenderjahr

Stickstoffoxid 1 Stunde 200pg.ni° 18
Stickstoffoxid 1 Kalenderjahr 40 ug.m? -
Benzol 1 Kalenderjahr 5 pg.m?* -

Tab. 5 Immissionslimits zum Schutz der Gesundltkt Menschen

4. Ergebnisse der Modellberechnungen

Aus den Modellberechnungen, die im Rahmen der Aesing der Streuungsstudie zum
Verkehr beim Bau der neuen KKA (Leistung nach PUhR®A) durchgefuhrt wurden, ergab
sich, dass die Erh6hung der Intensitat des Fahveekehrs, der im zentralen Gebiet im
Zusammenhang mit der Errichtung der neuen KKA inigiéach mit dem angenommenen
Stand im Jahre 2015 einsetzen wird, im zentralemeiBe keine Uberschreitung der
Immissionslimits fir CO, N@ Benzol und Benzo(a)pyren bewirken wird. Ubergtdmi wird
auch nicht das Limit fir das Jahresmittel der;2Kbnzentration. Der gleiche Zustand ist in
der Umgebung der Verkehrstrassen aul3erhalb demaleeniGebietes zu erwarten, wo die
erwarteten Intensitaten des Fahrzeugverkehrs gediegen als im zentralen Gebiet.

Die angenommenen Intensitdten des Verkehrs auf Tssen, die der Auftraggeber
ausgewertet haben mdchte, liegen wahrend des Bettier neuen KKA deutlich niedriger als
in der Bauphase. Entsprechend sinken auch die ©Bmssstensitaten aus diesen
Linienquellen. Die Schlussfolgerungen aus der $imgastudie zum Verkehr beim Bau der
neuen KKA lassen sich also auch auf den Betriebazen der neuen KKA anwenden, und es
ist nicht notwendig, die Modellberechnungen fir idEnzentrationen von CO, NOBenzol,



Benzo(a)pyren und die durchschnittlichen Jahreskoinationen an PW fur die Bauphase
der neuen KKA zu wiederholen.

Die Berechnungen erfolgten fir die Anzahl der Ublersitungen des Tagesimmissionslimits
fur PM;g-Konzentrationen, bei denen es in der nahen UmggtanVerkehrsadern beim Bau
der neuen KKA zu Uberschreitungen kommen kann.

Die Ergebnisse der Modellberechnungen fur diese igsionscharakteristik sind auf den
Karten in Anlage 2 veranschaulicht.

5. Schluss

Das wachsende Verkehrsaufkommen, das im zentragmeGim Zusammenhang mit der
Errichtung der neuen KKA im Vergleich mit dem angemenen Zustand im Jahre 2015
einsetzen wird, wird im zentralen Gebiet keine $bbreitung der Immissionslimits fiir CO,
NO,, Benzol und Benzo(a)pyren verursachen. Auch dastlfiir das Jahresmittel der RM
Konzentration wird nicht Gberschritten.

Der gleiche Zustand ist in der Umgebung der Verkieassen aulRerhalb des zentralen
Gebietes zu erwarten, wo die erwarteten Intensitdes Fahrzeugverkehrs niedriger liegen
als im zentralen Gebiet.

In der nahen Umgebung der Verkehrsadern wird esirem Anstieg bei der Haufigkeit der
Uberschreitung des Immissionslimits fir RpNKonzentrationen pro Tag kommen.

Trasse Temelin - Pisek

Das erhohte Verkehrsaufkommen auf dieser Trasseimgén unwesentlichen Einfluss auf die

Immissionsbelastung im zentralen Teil austben. @eiche Zustand ist in der Umgebung

dieser Trasse aul3erhalb des zentralen Bereichsvamten, wo die erwarteten Intensitaten des
Fahrzeugverkehrs niedriger liegen als im zentr@ehiet.

Zentrales Gebiet, Trasse Temelin — Tyn nad Vitavou

In Tyn nad Vitavou kann die Anzahl der Uberschmejfen des Tagesimmissionslimits durch
den Fahrzeugverkehr in der Zeit des Betriebs daem&KA in der nahen Umgebung der
Trasse bis zu 18 Falle betragen.

In der Umgebung der Gbrigen Teile der Trasse iralbries zentralen Gebiets wird die
Anzahl der Uberschreitungen des Tagesimmissionslirfiir PMy durch den Verkehr
wahrend des Betriebs der neuen KKA hdchstens @ péatl Jahr betragen.

Es ist unwahrscheinlich, dass die Anzahl der Ulheestuingen des Immissionslimits fiir das
PM;o-Tagesmittel im zentralen Bereich héher liegen valsl der erlaubte Wert von 35 Mal
im Laufe eines Jahres.

Infolge der Erh6hung der Verkehrsintensitat im Znseenhang mit dem Betrieb der neuen
KKA kann es inTyn n. VIt. Zu einem Anstieg der Backommen, an denen das
Tagesimmissionslimit héchstens um 2 Falle gegendesr zu erwartenden Zustand im Jahre
2015 Uberschritten wird. Entscheidenden Anteil anAhzahl der Falle einer Uberschreitung
des Tagesimmissionslimits fur RMhat das Intensitatsniveau des Fahrzeugverkehss, da
bereits vor der Inbetriebnahme der neuen KKA bes(Referenzjahr 2015).

Trasse Tyn nad Vltavou — Tabor

Die Anzahl der Uberschreitungen des Immissionstirdiirch den Verkehr ist nicht relevant,
die Erh6hung der Intensitat des Verkehrs im Zusantraeg mit dem Betrieb der neuen KKA
wird nicht der Grund fuir die Nichteinhaltung destimsionslimits fir PMy sein.



Trasse Temelin -€eské Budjovice

In Ceské Budjovice kommt es in der nahem Umgebung der Trasseirer Uberschreitung
des Tagesimmissionslimits fur RMin mehr als 35 Fallen innerhalb eines Jahres. ddies
Zustand wird durch das angenommene Referenzniveradatkehrsintensitat zum Jahre 2015
bewirkt. Aus den Modellberechnungen ergibt sichgsdder Anstieg der Tage, an denen das
Tagesimmissionslimit Gberschritten wird und das deatn Verkehr im Zusammenhang mit
dem Betrieb der neuen KKA zusammenhangt @ské Budjovice maximal 3 bis 4 Félle pro
Jahr betragen wird. Der Anteil des Verkehrs in \fedting mit dem Betrieb der neuen KKA
an der Immissionsbelastung in der Umgebung ders&rasCeské Budjovice ist nicht
relevant.

EisenbahnCidenice — neue KKA

Die Modellberechnungen haben keinen Einfluss ané éirh6hung des Eisenbahnverkehrs
auf dieser Trasse wahrend des Betriebs der neueA & die Emissionsbelastung im
Interessengebiet ergeben.

Vorschlage fir MalRnahmen

Es missen keine MalRnahmen im Bereich des Verkehdgeri Betriebszeit der neuen KKA
getroffen werden.



6. Abklrzungsverzeichnis

BaP
CO
CHMU
EMEP
ISKO
LAT
LV
MT
KKA
NO,
PMio
SO
NO,
NH3

S-JTSK

SYMOS
S-LKW
LKW
OA
UAT

Benzo(a)pyren

Kohlenmonoxid

Tschechisches Institut fir Hydrometeorologie

European Monitoring and Evaluation Program
Informationssystem zur Luftqualitat

Lower Assessment Threshold, Bewertungsuntemgen

Limit Value, Wert fir das Immissionslimit

Toleranzgrenze

Kernkraftanlage

Stickstoffoxid

Suspendierte PM-Fraktionsteilchen

Schwefeldioxid

Stickstoffoxid

Ammoniak

Systém Jednotné Trigonometrické Sit¢ Katastralni — System des einheitlichen
trigonometrischen Katastergitters

Systém MOdelovani Stacionarnich zdrégj — System zur Modellierung stationarer
Quellen, Modell zur Ubertragung und Streuung vegimigender Stoffe
Schwerlastkraftwagen

Lastkraftwagen

Personenkraftwagen

Upper Assessment Threshold, Bewertungsobergrenz

7. Verzeichnis der verwendeten Unterlagen

=

Unterlagen zur Bearbeitung der akustischen Studieder Streuungsstudie zum Einfluss

des Verkehrs wahrend des Baus und des Betriebsetdien KKA — technischer Bericht,
Energoprojekt Praha, 2009

2. System zur Modellierung stationarer Quellen. Metbcites HandbuctCHMU. Bubnik,
J., Keder, J., Macoun, JCKIMU Praha) Maak, J. (EKOAIR Praha): SYMOS’'97, 1998

3. Methodische Anweisung der Abteilung Schutz der Adpidire des Ministeriums fir
Umweltschutz zur Berechnung der Verunreinigung Aenosphare durch Punkt- und
Flachenquellen sowie mobilen Quellen SYMOS'97. Agee des Ministeriums fur
Umweltschutz, Teil 3 vom 15.4.1998, Ministerium tlimweltschutz, 1998

4. Zusatz Nr. 1 zur Methodische Anweisung der AbtegjlUdchutz der Atmosphare des
Ministeriums fur Umweltschutz zur Berechnung derrifgeinigung der Atmosphére
durch Punkt- und Flachenquellen sowie mobilen @uelSYMOS'97. Anzeiger des
Ministeriums fur Umweltschutz, Teil 4, April 200Blinisterium fir Umweltschutz, 2003

5. Festlegung und Verifizierung der Emissionsfaktovem Fahrzeugen zur detaillierteren
Kalkulation der Verkehrsemissionen, Zentrum fur Rédrsforschung Brno, 2004



Anlage 1

Zur Berechnung verwendete Windrosen

Anlage 1A Fachliche Schatzung der Windrose furGlkalsiet Temelin in einer Hohe von 10 m
Uber dem Erdboden (in %)

Anlage 1B Fachliche Schatzung der Windrose fur@ebiet Tabor in einer Hohe von 10 m
Uber dem Erdboden (in %)

Anlage 1C Fachliche Schatzung der Windrose furGlalsiet Mydlovary in einer Hohe von 10
m Uber dem Erdboden (in %)
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Anlage 1A Fachliche Schatzung der Windrose fur@isiet Temelin in einer Héhe von 10 m
Uber dem Erdboden (in %)

|. Stabilitatsklasse — sehr stabil

m.s" N NE E SE S SW W NW | CALM Summe
1,7 0.1 1.08 0.63 0.26 0.11 0.56 0.23 0.15 1.42 4.57
5,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Summg  0.18 1.03 0.63 0.26 0.11 0.56 0.23 0.15 1.42 4.57

[l. Stabilitatsklasse - stabil

m.s" N NE E SE S SW W NwW| CALM Summsg
1,7 1.69 297 1.27 0.96 0.77 2.81 2.15 0.95 1.34] 14.91
5,0 0.04 0.04 0.09 0.05 0.00 0.08 0.37 0.14 0.84

11,0 0.0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Summg 1.76 3.01 1.36 1.01 0.77 2.89 2.52 1.09 1.34] 15.75

I1l. Stabilitatsklasse — isotherm

m.s’ N NE E SE S SW W NW| CALM Summe
1,7 074 136/ 120/ o0.70 130 2.13] o0.78] 0.21] 0.32] 8.75
5,0 304 430 3.05| 265 0.88 299 4.27] 2.03 23.25

11,0 009 0.17] 0.2 o0.17] o0.00] 0.14] o0.66] 0.23 1.58

Summg  3.92 5.83] 4.37 3.52 2.18 5.26 5.71 2.47 0.32] 33.58

V. Stabilitdtsklasse — normal

m.s" N NE E SE S SW W NW | CALM Summe
1,7 094 0.57 0.68 0.35 0.86 2.49 1.51 0.73 0.22 8.33
5,0 3.23 2.68 1.61 1.31 0.59 3.67 7.48 3.60 24.17

11,0 0.113 0.03 0.08 0.13 0.01 0.36 1.64 0.37 2.73

Summg  4.26 3.28 2.37 1.79 1.46 6.52| 10.63] 4.70 0.22] 35.23

V. Stabilitdtsklasse — konvektiv

m.s? N NE E SE S SW W NW| CALM Summé
1,7 054 107 022 043 o086 211 053] 0.16] 0.09] 6.03
5,0 074 158 045 049 023 056 058 0.23 4.84

11,0 0.0 o0.000 o0.00f o0.000 o0.000 o0.00] o0.000 0.00 0.00

Summe 1.28] 265 067 092 1.09] 2.67] 1.11] 0.39] 0.09] 10.87
Gesamt

m.s’ N NE E SE S SW W NW| CALM Summe
1,7 410 7.00] 4.00] 270 3.90 10.10f 5.20] 2.20] 3.39] 42.59
5,0 710 860/ 520 450 170 7.30] 12.70] 6.00 53.10

11,0 02d 0.20f o0.20f o0.30] o0.01] o050 2.30] 0.60 4.31

Summg 11.40f 15.80, 9.40 7.50 5.61) 17.90f 20.20] 8.80] 3.39] 100.00
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Anlage 1B Fachliche Schatzung der Windrose fur@ebiet Tabor in einer Hohe von 10 m
Uber dem Erdboden (in %)

|. Stabilitatsklasse — sehr stabil

m.s’ N NE E SE S SW W NW| CALM Summe
1,71 036 0.67] 0.46] 069 0.24] 040 023 061 5.05 8.71
50 000 0.000 0.00 0.000 0.00 0.000 0.00 0.00 0.00)

11,0 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.00 0.00)

Summg 0.36] 0.67] 0.46 0.69 0.24/ 0.40, 0.23] 0.61 5.05 8.71]

Il. Stabilitatsklasse — stabil

m.s’ N NE E SE S SW W NW| CALM Summe
1,7 3.36] 192 094 254 160 195 2.18 392 6.09 24.50
50 0.04 0.01f 002 0.05 000 0.04 020 0.18 0.54

11,0 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.00 0.00)

Summg  3.40 1.93] 0.96 2.59 1.60 1.99 2.38] 4.10 6.09 25.04

I1l. Stabilititsklasse — isotherm

m.s" N NE E SE S SW W NW | CALM Summe
1,7 1.50 0.88 0.89 1.85 2.69 1.50 0.79 0.85 1.45 12.40
5,0 1.61 0.69 0.62 2.69 1.52 1.49 2.30 2.53 13.45

11,0 0.07 0.09 0.00 0.14 0.00 0.08 0.26 0.19 0.83

Summsg 3.18 1.66 1.51 4.68 4.21 3.07 3.35 3.57 1.45] 26.6§

V. Stabilitatsklasse — normal

m.s’ N NE E SE S SW W NW| CALM Summe
1,7] 182 0.37] 050 093 178 1.74 152 297/ 0.99 12.62
50 168 043 032 133 102 1.83 4.02] 452 15.15

11,0 0.08) 0.01] 0.000 0.11] 0.000 0.22] 064 031 1.37

Summg 3.58) 0.8l 0.82 2.37 2.80 3.79 6.18 7.80 0.990 29.14

V. Stabilitatsklasse — konvektiv

m.s’ N NE E SE S SW W NW| CALM Summe

1,7 111 o069 0.16] 1.17] 175 1.47] 054 063 042 7.94

50/ 0.38 025 0.09 049 041 0.28 0.31 0.28 2.49

11,00 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.00] 0.00 0.00

Summgd 1.49] 094 025 166/ 216/ 175 0.85] 0.91] 0.42] 10.43
Gesamt

m.s? N NE E SE S SW w NW| CALM Summé

1,7 8.15 453 295 7.18 8.06] 7.08] 5260 898 14.000 66.17

50 3.71] 138 105 456/ 295 364 6.83 7.51 31.63

11,00 0.15 0.10f 0.000 0.25] 0.000 0.30] 0.90[ 0.50 2.20

Summqg 12.01 6.01 4,000 11.99] 11.01] 11.00 12.99] 16.99] 14.00 100.00
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Anlage 1C Fachliche Schatzung der Windrose furG@lasiet Mydlovary in einer Hohe von 10
m Uber dem Erdboden (in %)

|. Stabilitatsklasse — sehr stabil

m.s’ N NE E SE S SW W NW| CALM Summe
1,7 0.09 0.18 098 0.40 012 0.32] 0.13[ 0.08 6.400 8.70
5,0 0.0 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.00] 0.00 0.00)
11,0 0.0 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.00 0.00)

Summg  0.09 0.18] 0.98 0.40f 0.12 0.32 0.13] 0.08 6.40 8.70

Il. Stabilitatsklasse — stabil

m.s’ N NE E SE S SW W NW| CALM Summe
1,7 0.8 052 199 1.49 080 1.64 1.21] o0.51 7.85 16.81
5,0 017 o0.221] 0095 057 026 0.26] 0.09 0.08 2.59
11,0 0.0 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.00 0.00 0.00)

Summg  0.97 0.73 2.94) 2.06 1.06 1.90 1.30, 0.59 7.89 19.40

I1l. Stabilititsklasse — isotherm

m.s" N NE E SE S SW W NW | CALM Summe
1,7 19 1.71 2.29 4.92 2.50 2.63 2.64 2.28 1.86] 22.79
5,0 043 0.35 0.55 1.62 0.34 0.94 0.96 1.29 6.48
11,0 0.0 0.00 0.12 0.17 0.00 0.08 0.20 0.30 0.92

Summe 2.44 2.06 2.96 6.71 2.84 3.65 3.80 3.87 1.86f 30.19

V. Stabilitatsklasse — normal

m.s’ N NE E SE S SW W NW| CALM Summe
1,7 247 069 128 250 166 3.090 5.08 7.95 1.28 25.95
5,0 045 0.22] 029 0.80 023 116 1.69] 231 7.15
11,0 0.04 0.000 0.08) 0.13( 0.000 0.22] 0.50 0.50 1.48

Summg  2.92 0.91 1.65 3.43 1.89 4.47 7.27) 10.76 1.28 34.58

V. Stabilitatsklasse — konvektiv

m.s’ N NE E SE S SW W NW| CALM Summe
1,7 023 0.100 0.36] 0.29] 0.60] 0.71] 054 029 054 3.66
5,0 0.3 0.02] 0.12] o0.11] 0.47] 093 095 0.1 3.47
11,0 0.00 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.00] 0.00 0.00
Summeg 059 0.12] 048] 0400 1.07] 164 149 080 054 7.13
Gesamt
m.s? N NE E SE S SW w NW| CALM Summé
1,7 550 3.200 6.900 9.60] 5.68] 839 9.60 11.11 17.93 77.91
5,0 1.41 0.80] 1.91] 3.10] 1.30] 3.29] 3.69] 4.19 19.69
11,0 0.10 0.000 0.20] 0.30] 0.000 0.30] 0.70] 0.80 2.40

Summe 7.01 4.00 9.01] 13.00 6.98] 11.98 13.99] 16.10f 17.93 100.00
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Karten und Bilder

Anlage 2A Gitter von Referenzpunkten im zentr&lebiet.

Anlage 2B Beispiel fur ein Gitter von Referenzpenkh der Umgebung der Kommunikation
Tyn n. VIt. - Tabor.

Anlage 2C Zentrales Gebiet, Anzahl der Uberschngjéun des Immissionslimits fir die BV
Tageskonzentration

Anlage 2D Zentrales Gebiet, Anstieg der Anzahbleei Uberschreitungen des
Immissionslimits fur die PM-Tageskonzentration infolge des Betriebs der neuen
KKA im Vergleich mit dem angenommenen Stand imeJadi5

Anlage 2E Z#rkovice, Detail der Immissionssituation, Anzahl tédxerschreitungen des

Immissionslimits fur die PM-Tageskonzentration

Anlage 2F Tyn n. VIt., Detail der ImmissionssitaatiAnzahl der Uberschreitungen des
Immissionslimits fir die PM-Tageskonzentration

Anlage 2G Tyn n. VIt., Detail der ImmissionssitaafiAnzahl der Uberschreitungen des
Immissionslimits fir die PM-Tageskonzentration infolge des Betriebs der neuen
KKA im Vergleich mit dem angenommenen Stand imeJabit5

Anlage 2H Trasse TemelinCeské Budovice, Anzahl der Uberschreitungen des
Immissionslimits fur die PM-Tageskonzentration

Anlage 2| Trasse TemelinGCeské Budovice, Anstieg der Anzahl bei den Uberschreitungen
des Immissionslimits fur die RMTageskonzentration infolge des Betriebs der
neuen KKA im Vergleich mit dem angenommenen Staddhre 2015

Anlage 2JC. Budjovice, Detail der Immissionssituation, Anstieg dezahl bei den
Uberschreitungen des Immissionslimits fir die;RWageskonzentration infolge
des Betriebs der neuen KKA im Vergleich mit demeaagimenen Stand im Jahre
2015

Anlage 2K Trasse Tyn n. Vit. — Tabor, Anzahl deeridbhreitungen des Immissionslimits fiir
die PM-Tageskonzentration

Anlage 2L Trasse Tyn n. VIt. — Tabor, Detail demlissionssituation MalSice und Slapy.
Anzahl der Uberschreitungen des Immissionslimitslig P M-
Tageskonzentration

Anlage 2M Trasse Tyn n. VIt. — Tabor, Detail demiissionssituation MalSice und Slapy.
Anstieg der Anzahl bei den Uberschreitungen desdsiomslimits fiir die Py
Tageskonzentration infolge des Betriebs der neudef i Vergleich mit dem
angenommenen Stand im Jahre 2015
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Anlage 2A Sireferer’nich bod v centralni oblasti.
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Anlage 2B Piklad si¥ referernich bod v okoli komunikace, trasa Temelin - Tyn n. VIt.

16



PM,
pocet prekroceni limitu
B 0-3

1 3-6
6-9

Anlage 2C Centralni oblast, pet pekra‘eni imisniho limitu pro denni koncentraci M
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PMyo
narust poétu
prekroceni limitu
NO- 1
L J1-2

Anlage 2D Centralni oblast, nést paitu prekraceni imisniho limitu pro denni koncentraci
PM10 v disledku provozu NJZ ve srovnaniregipokladanym stavem v roce 2015
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PMio
pocet prekroceni limitu
mm 0-3
1 3-6

Anlage 2E Z#rkovice, detail imisni situace, pet p-ekraceni imisniho limitu pro denni
koncentraci PMy
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PM;o
+ { pocet prekroceni limitu
B o-3
[ ] 3-6
[ 6-9
[ 9-12
[12-15
y /5 % [ 115-18
Anlage 2F Tyn n. \7It., detail imisni situace¢gbpekra’eni imisniho limitu pro denni
koncentraci PMyp
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narust poctu
prekroceni limitu
HO-1
[E=2

Anlage 2G Tyn n. VIt., detail imisni situace, #girpa‘tu pr“ekroéei imisniho limitu pro denni
koncentraci PM10 viisledku provozu NJZ ve srovnaniregpokladanym
stavem v roce 2015
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Hiuboka n. VIt

»
‘. ™

Eamruwce

PM;o

C. Budsjovice {\ pocet prekroceni limitu
; Emo- 12

[ 112-24

[ 124-36

[ 36-48

[ 148-60

Anlage 2H Trasa TemellnGeske Budovice, p@et pekraceni imisniho limitu pro denni
koncentraci PMy
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N

|
1!'1
Hiuboka n. Vit.
>

)

Bavorovice l!

Budejovl

PMo
narust poctu
prekroceni limitu

Bo-1
12
2-3
[ 13-4

Anlage 2| Trasa TemelinCeské Budovice, narist pattu prekraceni imisniho limitu pro

denni koncentraci PM10 vidledku provozu NJZ ve srovnaniregpokladanym
stavem v roce 2015
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Hluboka n. Vit.

Bavorovice

C. Budéjovice

PMio
narust poctu
prekroceni limitu
Bo- 1
[ ]1-2
B 2-3
13-4

Anlage 2JC. Budjovice, detail imisni situace, nést patu prekraceni imisniho limitu pro
denni koncentraci PM10 vidledku provozu NJZ ve srovnaniregpokladanym

stavem v roce 2015
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Bech. Smoleé

PM:o
pocet prekroceni limitu
Blo-3
3-8
[16-9
9-12
I 12- 15
p [ ]15-18

Anlae 2K Trasa Tyn n. VIt. — Tabor,detd p'ekraeni imisniho limitu pro denni koncentraci
PMio
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PM1o
pocet prekroceni limitu
Blo-3
[ ]3-6
[ ]6-9
9-12
B 12-15
s Mo [ 115-18

Anlage 2L Trasa Ty n. Vit. — Tabor, detail imisitilace Mal3ice a Slapy. Bet pekraceni
imisniho limitu pro denni koncentraci RM
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PM;,
narust poétu
prekroceni limitu
BO-1
L ]1-2
/2-3

Anlage 2M Trasa T n. Vit. — Tabor, detail imisitilace Mal3ice a Slapy. Nt paitu
prrekraceni imisniho limitu pro denni koncentraci PM10:i#slédku provozu NJZ
ve srovnani s;@dpokladanym stavem v roce 2015
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